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นักบินกับอุบัติเหตุเคร่ืองบินตก

เม่ือเวลา  10.00 น. ของเชาวันท่ี 17 ธันวาคม  พ.ศ. 2446  เคร่ืองบินเคร่ืองแรกของโลกท่ีประดิษฐโดย
Wilbur  และ Orville Wright  สามารถบินในอากาศไดนาน  12 วินาที  และไปไดไกล 40เมตร  ต้ังแตวันน้ันจน
กระทัง่ถึงวันน้ี   เราไดเห็นวิวัฒนาการของเคร่ืองบินจากการมีโครงสรางท่ีบอบบางการมีรูปทรงท่ีแข็งแรง  จาก
การมคีวามเรว็ในการบินที่ลาและพิสัยบินที่ใกล  ไปเปนพาหนะที่บินไดเร็วที่สุด  และไกลที่สุด  เทคโนโลยีการ
บินปจจุบันไดรุดหนาไป  มากเสียจนทํ าใหคนท้ังหลายมีความคิดวา  อุบัติการณเครื่องบินตกเปนเรื่องที่ผิด
ปกติ  แตในสภาพความเปนจริงแลว  เครื่องบินทุกเครื่องเมื่อบินมีสิทธิ์ตกไดทั้งสิ้น  ไมวาเคร่ืองบินเคร่ืองน้ันจะ
เปนเคร่ืองบินเกาหรือใหม  ไมวานักบินจะมีประสบการณการบินมานานหรือสั้น  ไมวาระบบสัญญาณเตือน
ภัยบนเคร่ืองบินจะมีหรือไมก็ตาม

สาเหตุส ําคัญๆ  ที่ท ําใหเคร่ืองบิน
ตกมีหลายสาเหตุไดแก สภาพอากาศที่
เลวราย  และสภาพภูมิประเทศที่เครื่องบิน
บินผานเปนทิวเขาสูง ฯลฯ แตสาเหตุ
ส ําคัญท่ีสุดท่ีทํ าใหเคร่ืองบินปจจุบันตกคือ 
ตัวนักบินเองปฏิบัติงานบกพรองเอง

ตามปกติในการควบคุมหรือบังคับ
เครือ่งบิน เม่ือนักบินไดรับสัญญาณเตือนวาเคร่ืองบินกํ าลังอยูในสภาวะคับขัน  เพราะนักบินไมรูต ําแหนงท่ีแน
ชัดของเคร่ืองบินในขณะน้ัน  ความกลัว  ความกังวล  และอารมณพะวาพะวังจะเขามามีบทบาทควบคุมคุณ
ภาพการควบคุมเคร่ืองบินของเขาทันที  หากเขาตัดสินใจตางๆ  ถูกตอง  ทุกชีวิตบนเครื่องบินล ําน้ันจะปลอด
ภัย  แตหากเขาตัดสินใจผิดพลาด  ชีวิตนับรอยจะถูกปลิดท้ิงทันที

แผนการบินของเคร่ืองบินยุคปจจุบันมักจะถูกควบคุมและบังคับดวยคอมพิวเตอร  และตัวเคร่ืองบิน
มกัจะติดตัง้อปุกรณเตือนภัยเหนือพื้นดินใหนักบินรู   แตระบบเตือนภัยเชนนี้มักจะใชไมคอยไดผลเพราะมันได
รับการออกแบบใหเตือนภัยท่ีอยูใกลชิดพ้ืนดิน  หาไดรับการออกแบบใหเตือนภัยจากภูเขาท่ีอยูขางหนาเคร่ือง
บินไม
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บริษัทเครื่องบินคิดจะวางแผนติดต้ังระบบสัญญาณเตือนภัยจากขางหนาใหกับเครื่องบินทุกเครื่อง  
แตอปุกรณนี้ราคาแพงมาก  ปจจุบันเครื่องบินหลายล ําติดต้ังเรดาร  แตก็เปนเรดารสํ าหรับตรวจจับเม็ดฝนหา
ไดสํ าหรับตรวจดูภูเขาไม  บริษัทสรางเคร่ืองบินบางบริษัทจึงดํ าริจะติดต้ังระบบเตือนภัยเคร่ืองบินดวยกัน  ใน
กรณีน้ีเครือ่งบินท้ังสองลํ าจํ าตองมีท้ังเคร่ืองรับและเคร่ืองสงสัญญาณ  ซึ่งเปนเรื่องสิ้นเปลืองมาก  แตถึงจะมี
เคร่ืองรบัสงสญัญาณๆ  ก็มิสามารถปองกันมิใหเคร่ืองบินบินชนภูเขาได  เพราะภูเขาไมมีเครื่องรับ-สง
สัญญาณตอบกลบัใดๆ

นกับินปจจุบันไดรับการฝกฝน  และอบรมใหรูจักสถานการณในรูปแบบตางๆ  ในการบิน  และตาม
ปกตินักบินทานหน่ึงจะทํ าหนาท่ีบังคับเคร่ืองบิน  สวนอีกทานหนึ่งจะท ําหนาท่ีติดตอกับหอบังคับการ  โดย
อานขอมูลตางๆ  จากตาราง  ท่ีปรากฏบนหนาปทมและทํ าหนาท่ีดูการทํ างานของนักบินอีกทานหน่ึงดวย  ถึง
แมบุคลากรเหลาน้ีจะไดรับการฝกฝนมานาน  และมากเพียงใด  นักบินก็อาจจะทํ างานผิดพลาดไดอยูดี  จริง
อยู  การคนหาสาเหตุเครื่องบินตกอันเกิดจากความลมเหลวของนักบินเองนั้นเปนเรื่องงาย  แตการแกไขน้ัน
ยาก  ดังน้ันในปจจุบันวิทยาการดานพฤติกรรมศึกษาของนักบินขณะบินจึงกํ าลังไดรับความสนใจมาก เชน  มี
การสรางสถานการณจํ าลองท่ีเคร่ืองบินทํ างานบกพรอง  แลวใหนักบินรายงานเหตุการณท่ีเกิดข้ึนกับนักบินอ่ืน
เพ่ือเพ่ิมความเขาใจและความสามารถในการควบคุมเหตุการณของนักบินคนน้ันเอง

ในอนาคตอีก 10 ป  ทองฟาของเราจะหนาแนนดวยนกเหล็กจํ านวนมากเปน 2 เทาของปจจุบัน  ระบบ
การบินและความปลอดภัยในอากาศกํ าลังจะเปนปญหาใหญอีกปญหาหน่ึงของการคมนาคมในอนาคต

มคี ําถามๆ หนึ่งที่มักจะมีคนถามอยูเสมอๆ  ก็คือคํ าถามท่ีวา  เราจะมีหุนยนตท ําหนาท่ีควบคุมและ
บงัคับการบินในอนาคตหรือไม  หากเหตุการณเชนวานี้เปนจริง  นักบินก็จะถูกลดบทบาทเปนนักดูหุนยนตที่มี
เงินเดือนแพงเทาน้ันเอง

นัน่เปนความฝนที่ยังอยูไกล  ความจริงท่ีอยูใกลคือ  ในการปองกันอุบัติเหตุเคร่ืองบินตก พฤติกรรม
และความสามารถของนักบินเปนปจจัยส ําคัญท่ีตองไดรับการพัฒนาครับ


